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Kapitel 0
Uppstillning av handbok

Anmirkningar:

1.

Denna flyghandbok giller endast for det luftfartyg, vars nationalitet- och
registreringsbeteckning finns angiven pa titelbladet.

Foraren dr skyldig att 4ga kinnedom om innehallet i denna flyghandbok, inklusive
andringar och tillimpliga bilagor, som erfordras for flygningens sikra genomforande.
Av Motorflygforbundet KSAK godkinda blad far icke utbytas och inga dndringar eller
tillagg till det godkinda innehallet far ske utan Motorflygforbundet KSAK’s
godkinnande. Utgivaren av denna flyghandbok ansvarar for utgivandet av dndringar.
Andringar till flyghandboken, som paverkar luftfartygets luftvirdighet meddelas fran
Motorflygforbundet KSAK/EAA "Tekniska meddelande, ultralitta flygplan" (TMU-
O). Det aligger luftfartygets innehavare att infora foreskrivna dndringar och géra
anteckningar hdarom pa respektive forteckning dver @ndringar.

Om denna flyghandbok foérekommer, skall Motorflygforbundet KSAK genast
underrittas darom.

Om denna flyghandbok upphittas, torde den inséndas till Motorflygférbundet KSAK,
Box 20081, 161 02 Bromma.

Notes:

1.

b

This Flight Manual applies only to the aircraft which Nationality and Registration
Marks are noted on the title page.

It is the responsibility of the pilot to be familiar with the contents of this Flight Manual
including revisions and any relevant supplements.

Pages approved by the Motorflygforbundet KSAK may not be exchanged and no
alterations of or additions to the approved contents may be made without the
Motorflygférbundet KSAK’s approval. The editor of this Flight Manual is responsible
for edition of amendments.

Amendments, which affect the airworthiness of the aircraft will be announced by
Motorflygforbundet KSAK/EAA as "Technical information" (TMU-O). The owner is
responsible for incorporating prescribed amendments and should make notes about
these on the records of amendments.

Should this Flight Manual be lost, inform Motorflygférbundet KSAK.

Should this Flight Manual be found, kindly forward it to the Motorflygférbundet KSAK
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Kapitel 0
Uppstillning av handbok

FORTECKNING OVER ANDRINGAR

Nir dndring inforts skall anteckning hidrom goras nedan.

Markering av #ndringar

Nir dndringar infores i handboken, genom utbyte av sidor, dndring av text eller borttagande av
text skall en linje tillforas i kanten pa sidan i hjd med den text som #@ndrats. Samma géller om
4dndring beror illustration. Andring av sidans datum skall samtidigt ske.

Datum 2002-01-09 Sid 0.5
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Kapitel 1
Allman information

1.0 ALLMANT

Denna flyghandbok giller for ultralitt flygplan typ LAMCO EUROCUB 912 UL MK 1V, utrustad
med motor Bombardier Rotax 912 UL och propeller typ Warp Drive Inc., USA, 68”x12,5 grad.
vid propellerspets

Flyghandboken giller generellt for LAMCO EUROCUB 912 UL MK IV som tillverkats av Light
Aircraft Manufacturing Company KFT och som i konstruktionen dverensstimmer med Svenskt
typintyg BCL M-5.4.

Individuella skillnader skall redovisas i denna flyghandbok. Revisionen skall inforas i kapitel O sid
3 samt i berort kapitel.

For underhall och for flygning skall Luftfartsinspektionens foljande bestimmelser iakttagas:

BCL

M-5.4 Materialbestdmmelser UL
D-3.3 Driftbestimmel UL
C-2.10 Certifikatbestammelser UL
M-1.3 Mirkning av flygplan

1.1 AGENTURER
Skandinavisk agentur:
HBJ Import/Export, Modllevangen 5, 3200 Helsinge, Danmark.

1.2 STRUKTURELL HALLFASTHET

Flygplanet dr konstruerat av Light Aircraft Manufacturing Company kft, Kotaji ut. 9-11,

4400 Nyiregyhdza, Ungern.

Den strukturella hallfastigheten dr berdknad for max tillaten flygvikt = 550 kg

Svensk konstruktionsgranskning utford enligt "Handbok for Granskning av Ultralitta flygplan i
Sverige", Upplaga 1, April 1983, som kompletterats med belastningsprov med symmetrisk
vingbelastning (ref. FAR 23.441) till +6,0 4 G.

Datum 2002-01-09 Sid 1.1



Kapitel 1
Allman information

1.3 BESKRIVNING
Denna beskrivning giller flygplan typ LAMCO EUROCUB 912 UL MK IV.

1.4 REGISTERBETECKNING

Forteckning over fast och 10s utrustning finns upptagen i flygplanets grundspecifikation.

Vissa matt kan fordndras om flygplanet dr forsett med annan propeller, skidor, flottorer eller annan
utrustning.

Flygplanet dr byggt i huvudsak av foljande material:

Flygkropp, stabilisator och landstill utford i svetsad rorkonstruktion material 4130 stal med utom
bakre del av kroppen som dr mild steel.

Vingbalkar av extruderad dural 6061 T6. Ytbeklidnad Ceconite/Stits. Brandskott av rostfritt stal.
Flygplanet har huvudstill (med bromsar som option).

Flygplanet har 2 justerbara sittplatser.

Flygplanet mandvreras konventionellt med spak och pedaler i dubbelkommando.

1.5 GENERELLA DATA
Grundtomvikt ca 270 kg inkl. startmotor + batteri. (se vagningshandlingar)
Max flygvikt 450 kg
Last ca 180 kg (se vigningshandlingar)
Vingbelastning 32,14 kg/m2

Vne (max tillaten fart) 204 km/h - 110 knop
Stallfart vid 450 kg = 33 knop = 61 km/tim.

1.6 MATT
Spannvidd 9,55 m
Vingyta 14,00 m2
Lingd 5,70 m
Hojd trepunktslige 2,11 m
Hojd flyglage 2,17 m
1.7 SPECIFIKATION AV KLASS

Ultraldtt/Experiment/Privat jml BCL M-5.4.

Datum 2002-01-09 Sid 1.2
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Kapitel 1
Allméan information

MOTOR

Tillverkare Rotax Bombardier GmbH, Osterike

Typ Rotax 912 UL med utvixling 2.43:1

Effekt 80 hkr/5800 rpm.

PROPELLER

Tillverkare: Warp Drive Inc., USA.

Typ Ivo Prop 3 blad av kolfiber monterad i duralnav omstéllbar pa marken.
Standardinstdllning 12,5 grad. vid propellerspets. Disk 68”.

BRANSLE TYP OCH MANGD

Typ: Alkoholfri bensin min RON 95 PREMIUM max 100LL.
Vingtank = 82 liter.

Vingtank utnyttjningsbart 78 liter.

BAGAGERUM (Option)

Bagagerum kan inredas bakom sittplatserna.

Volym 20 liter.

Max last 18 kg.
Momentarm 144.8 cm
BELASTNINGAR

Vingbelastning 32 kg/m2 / max flygvikt 450 kg
Effektbelastning 5,6 kg/hp
Belastningsfaktor: +3,8x1,5=5,7G.

FORKORTNINGAR OCH TERMINOLOGI

a) Farter

CAS Calibrated Air Speed. Med kalibrerad fart menas luftfartygets indikerade
fart (IAS) korrigerad for platsfel. CAS dr detsamma som TAS (True Air Speed) 1
standardatmosfir vid havsytans niva.

KCAS Kalibrerad fart uttryckt i knop.

Datum 2002-01-09 Sid 1.3



GS:
IAS:

KIAS:

TAS:

VA:

VNE:

VNO:

VS:
VSO:

VX:

VY:

Kapitel 1
Allman information

Ground Speed ér luftfartygets fart relativt marken - fiardhastigheten.

Indicated Air Speed &r den indikerade fart som avlidses pa fartméitaren efter korrektion for
instrumentfel. Nir IAS ndmns i denna handbok forutsittes alltid att instrumentfelet 4r noll.
Indikerad fart uttryckt i knop.

True Air Speed ér luftfartygets verkliga fart relativt ostord luft. TAS dr detsamma som
CAS korrigerat for hojd, temperatur och kompressibilitet. (TAS = CAS x 1/V diar =
forhallandet mellan luftens densitet pa aktuell hojd och markhoijd se 1.14).

Maneuvrering Speed. Max manoverfart dr den hogsta fart vid vilken fulla roderutslag kan
ansittas utan att luftfartyget far strukturella skador.

Never Exceed Speed ér fartgrins som under inga forhallanden far 6verskridas.

Maximum Structural Crusing Speed - max marschfart dr den fart som inte far 6verskridas
annat 4n i lugn luft och da endast med forsiktighet.

Stalling Speed. Stallfarten dr den ldgsta fart vid vilken luftfartyget kan kontrolleras.

Den ldgsta flygfart vid vilken luftfartyget kan kontrolleras, da det &r forberett for landning,
dvs med landstill och klaffar utfillda (landningskonfiguration).

Best Angle-of-Climb Speed. Fart for bista stigvinkel dr den fart vid vilken luftfartyget
vinner bésta hojd under kortast mojliga forflyttning i horisontell led.

Best Rate-of-Climb Speed. Fart for bista stighastighet dr den fart vid vilken luftfartyget
uppnar en viss hojd pa kortast mojliga tid.

b) Meteorologisk terminologi

ISA:

Internationell Standard Atmosfir i vilken foljande forutsittningar anses uppfylda:
Luften ir torr idealgas.

Temperaturen vid havsytans niva &r +15 grader C.

Lufttrycket vid havsytans niva dr 1013 hPa.

Temperaturavtagandet dr 0,64gr.C/100 m (2gr.C/1000 fot) fran havsytans niva till den
hojd, dir temperaturen dr -56,5gr.C och att temperaturen dérefter dr konstant.

Datum 2002-01-09 Sid 1.4
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Kapitel 1
Allman information

OAT: Outside Air Temperature. Ytterluftens temperatur dr temperaturen i fri stillastaende luft,
uppmiitt och korrigerad for instrumentfel och kompressibilitetseffekt.

Tryckhojd:  Avlést hojd pa en barometrisk hojdmitare, vars tryckskala dr instélld pa 1013 hPa.
Instrument- och hojdmitarplatsfelen forutsitts vara noll.

FL:  Flight Level. Flygniva. Tryckhojd i 100-tals fot, da en rittvisande hjdmétares
barometerskala dr instélld pa 1013 hPa (29,92 tum Hg).

Ovriga uttryck som kan forekomma

BCL: Bestammelser for Civil Luftfart.

FPM: Fot per minut.

ft: Fot = 0,3048 m.

Gal:  Avser US gallon (United States gallon) = 3,79 liter.
Hg:  Beteckning for kvicksilver.

hp: Beteckning for horsepower (engelska hastkraft).

h: Timme.

ICAO: International Civil Aviation Organization.

kt: Knop (knot/knots) = 1,852 kilometer per timme.
kPa: kiloPascal. 1 kPa = 0,01 kg/cm2

kW:  kiloWatt. 1 kW = 1,341 hp.

Lbs: Engelskt pound = 0,4536 kg.

hPa: HektoPascal (mb = Millibar).

MP:  Ingastryck (Manifold Pressure).

NM: Distansminuter (Nautical Miles) = 1,852 km.

psi:  Engelska pund per kvadrattum (pound per square inch) = 0,07031 kg/cm?2.
RPM: Varv per minut (Revolutions Per Minute).

TP:  Tyngdpunkt.

Datum 2002-01-09 Sid 1.5
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Kapitel 1
Allméan information

c) Prestanda och fiardplanering

Stiggradient  Forhallandet mellan uppnadd hojdvinst och horisontell forflyttning under en
tidsenhet.

Demonstrerad sidvindskomposant vid vilken full kontroll av luftfartyget planet vid start och
sidvinds-landning visades under certificeringsproven for luftfartyget.

d) Vikt och balans

Referensdatum Ett tinkt vertikalt plan fran vilket alla horisontella avstand mits vid
berdkning av tyngdpunktsldget.

Arm: Det horisontella avstandet fran referensdatum till tyngdpunkten hos ett foremal.
Massmoment: Vikten (massan) av ett foremal multiplicerad med dess arm.

CG: Center of Gravity. Tyngdpunktsliget, den punkt i vilken luftfartyget skall understddjas for
att balansera.

Tyngdpunkt:Den momentarm som erhélls da den individuella massmomenten summerats lidgets
moment-arm och dérefter divideras med luftfartygets totalvikt.

Tyngdpunktsgrianser: De yttre begrinsningslinjer i ett tyngdpunktsdiagram inom vilka
tyngdpunkten grinser maste ligga vid en given vikt for att luftfartyget skall ha en normal
mandverbarhet.

Utnyttjbart bréinsle: Brinslemingd som kan pariknas vi fiardplanering.

Ej utnyttjbart brinsle: Brinsle som finns kvar i tankarna da motorn korts till dess bensinstopp
intéffat.

Grund tomvikt: Vikten av utrustat luftfartyg enligt grundspecifikation. (Basic Weight Zero fuel)
Betalande last: Vikt av ombordvarande, last och bagage.

Tillsatsvikt: ~ Skillnaden mellan startvikt och grund tomvikt.

Max vikt: Max vikt exklusive utnyttjbart brénsle.

Datum 2002-01-09 Sid 1.6
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1.14 OMVANDLINSTABELLER/DIAGRAM

Datum 2002-01-09
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1.15 BAROMETERTRYCK

Datum 2002-01-09
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Allman information

1.16 DIAGRAM FOR BESTAMNING AV VINDKOMPOSANT
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1.17 2-PLANSKISS
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Kapitel 2
Operativa begrinsningar

KAPITEL 2 OPERATIVA BEGRANSNINGAR

INNEHALL

2.1  Allmint

2.2 Fartbegrinsningar

2.3 Sidvindskomposant

2.4  Motoranlidggning

2.5 Viktbegrinsningar

2.6 Tyngdpunktsbegrinsningar
2.7  Manoverbegransningar

2.8  Lastfaktorer

2.9  Max antal personer ombord

2.10 Tjanstbarhet
2.11 Bullerniva
2.12  Skyltar
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Kapitel 2
Operativa begrinsningar

2.1 ALLMANT

Om inte annat anges &r farterna i denna bok indikerade farter (IAS).

Prestandauppgifterna giller for flygplanet normalt utrustad for strackflygning, lastad till max
tillaten flygvikt och enligt betingelserna for standardatmosfir vid havsytans niva. Flygplan med
avvikande utrustning kan fa andra prestanda.

Uppgifterna avseende brinsleforbrukning, planflyktsfarter och riackvidder giller vid normalt
handhavande av motor, standardatmosfir och vindstilla.

Rubricerade virden ér baserade pa konstruktionsuppgifter samt flygutprovning av SE-YVV.
Avvikelser funna hos enskilda individer vid kontrollflygning pa grund av tex platsfel skall justeras
hir och registreras i kapitel 0, Forteckning over dndringar sid 0.5.

2.2 FARTBEGRANSNINGAR
Nedanstaende farter dr angivna i avlast fart (IAS).

Max tillaten fart (VNE) 204km/t - 110 knop
Max marchfart (VNO) 167km/t - 95 knop
Max manoverfart (VA) 125km/t - 68 knop
2.2.1 Instrumentmérkning
Fartmitare
R&d radiell linje Fart som ej far overskridas
204 km/t - 110 knop
Gul bage Fart dir flygning skall ske forsiktigt och endast i lugnt vider fran
157 km/t - 85 knop och uppat.
Gron bage Omrade for normal fart:
65 km/t - 157 km/t = 35 knop - 85 knop.
Anmirkning

Rubricerade virden dr baserade pa konstruktionsuppgifter samt flygutprovning med flygplan SE-
YVV.

Avvikelser i varje individs flygutprovning pa grund av tex platsfel skall justeras hér och
registreras i kapitel 0, Forteckning 6ver dndringar sid 0.5.

Datum 2002-01-09 Sid 2.1
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Kapitel 2
Operativ begrinsning

2.3 SIDVINDSKOMPOSANT
Max utprovade sidvindskomposant for start och landning pa torr bana dr 15 kt. Se
kapitel 1 mom 1.15 bestdmning av vindkomposant.

2.4  MOTORANLAGGNING

Motortyp: Bombardier Rotax 912 UL

Motorbegrinsningar: Max RPM 5800/80 HP.

Brinsle: Bensin min RON 95 PREMIUM max 100LL.

Propeller: 3-bladig av kolfiberlaminat med metallnav (omstilibar pa mark).

Mirkning av motorinstrument

Varvtal

Gron bage (normalt omrade) 1400-5500 RPM
Gul bage (icke kontinuerlig effekt) 5500-5800 RPM
Rott streck (max effekt) 5800 RPM
Oljetryck

Gron bage (normalt omrade) 1,5 -5 bar

Rott streck (minimum oljetryck) 1,5 bar

Rott streck (maximum oljetryck) 5,0 bar

Olje temperatur

Gron bage (normalt omrade) 90 - 130 grader C
Rott streck (min. oljetemp fore flygning) 50 grader C
Rott streck (maximum oljetemp) 140 grader C
Cylinder temperatur

Rott streck (max temperatur) 150 grader C

Datum 2002-01-09 Sid 2.2



Kapitel 2

Operativa begrinsningar
2.5  VIKTBEGRANSNINGAR
Max tillaten flygvikt vid start och landing 450 kg.

Anm. Max tillaten start- och landningsvikt med hinsyn till banlidngd, hinder i startriktning och
hinder ldngs firdlinjen framgar av kapitel 5.

Minimum pilotvikt 40 kg

Max tillaten vikt i bagageutrymme 18 kg (Bakom stolarna)
Max tillaten vikt pa hatthylla 5kg.

(Hatthylla dr option)

Flygplanet skall under flygning vara sa lastat, att dess hogsta tillatna flygvikt icke 6verskrides samt
att dess tyngdpunkt under flygning icke kommer att forflytta sig utanfor det tillatna
tyngdpunktsomradet (se lastningsinstruktionen).

2.6 TYNGDPUNKTSBEGRANSINGAR

Flygplanets tyngdpunkt skall under flygning ligga inom ett omrade med nedan angivna gréinser i
forhallande till flygplanets referensplan.

Referensplan: Brandskott i vertikalt plan.

Avstand bakom referensplan anges med (+)-tecken, avstand med (-)-tecken.

2.6.1 Normal flygning
Forare och passagerare. Max flygvikt 450 kg.
Flygvikt Frimre grins Bakre griins
450 kg +82 cm +102 cm

2.7 MANOVERBEGRANSNINGAR

2.7.1 Normal flygning
Flygning skall begrinsas till normala mandver med max bankningsvinkel 60 grader.

ALLA AVANCERADE MANOVRER INKLUSIVE SPINN AR FORBJUDNA.

2.8  LASTFAKTOR (max flygvikt 450 kg)
Sakerhetsfaktor 1.5
Hogsta tillatna lastfaktorer:
Normal flygning 2 personer +3,8G -1,5G
Brottlast +5,7G -2,25G

Datum 2002-01-09 Sid 2.3
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Kapitel 2
Operativa begrinsningar

2.8.1 Lastfaktorer BCL-M.5.4

For flygning av ultralitt flygplan giller:
Min tillaten lastfaktor positiv 3,8G  Brottlast 3,8G x sikhetsfaktor 1,5 = 5,7G
Min tillaten lastfaktor negativ 1,5G Brottlast 1,5G x sidkhetsfaktor 1,5 = 2,25G

2.9 MAX ANTAL PERSONER OMBORD

2.9.1 Normal flygning
Max antal personer ombord (inklusive forare far ej 6verskrida 2 och ej heller antalet fasta
sittplatser med sikerhetsbilten. Se BCL betriffande befordran av barn).

2.10 TJANSTBARHET
Flygning under isbildningsforhallanden &r icke tillaten.
Flygning under morker r icke tillaten.

2.11 BULLERNIVA
Bullerprov i enlighet med ICAO Annex 16 Chapter 6 har visat en bullerniva enligt utfirdat
miljovirdighetsbevis.

2.12  SKYLTAR OCH MARKNINGAR

2.12.1 Fullt synlig for foraren

Skyltar

Operativa begrinsningar enligt flyghandbok, skyltar och mérkningar skall iaktagas.
Flygplanet uppfyller inte luftviardighetskrav for "Normalklass"

2.12.2 Skylt som skall anbringas i flygplanet (rostfritt stal)
SE-Yxx Nationalitet och registreringsbeteckning

XXXXXXXX Tillverkningsnummer

2.12.3 Flygkropp skall vara forsedda med nationalitets- och
registreringsbokstédver enligt BCL M-1.3.

Datum 2002-01-09 Sid 2.4
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Operativa begrinsningar

2.12.4 Nodchecklista:  Tillgidnglig fran forarplats.
2.12.5 Agare: Namn och ort.
2.12.6 Briénsletank: Vid tanklock, brinsletyp, samt briansleméngd.

Brinslemingdindikering synlig fran forarplats, indikering for 20 minuters
brénslereserv skall alltid vara markerad.

Datum 2002-01-09

Sid 2.5
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Kapitel 3
Nodforfarande

KAPITEL 3 NODFORFARANDEN

INNEHALL

3.1

3.2

3.2.1
3.2.2
323
3.2.4
3.2.5

3.3
3.3.1
3.3.2

34

34.1
34.2
343

3.5
3.5.1
3.5.2

3.6
3.6.1
3.6.2

Nodchecklista

Fel pa motoranldggning

Motorstopp vid start

Motorstopp efter littning
MotorstOrning

Motorstopp under flygning
Aterstartning och ventilation av motor

Fel pa elanliggning
Enstaka komponentbortfall
Totalt stromavbrott

Brand

Brand i motor pa marken
Brand i1 motor under flygning
Brand 1 forarutrymme

Nodlandning
Nodlandning med stoppad motor
Nodlandning med punkterat dack

Ofrivillig spin
Normal urgang
Urgang enligt Miillermetoden
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Nodforfarande
3.1 NODCHECKLISTA
Motorstorning/stopp under flygning
Flygfart 92 km/t - 50 knop
Brinslekran TILL
Tandstrombrytare TILL
Motorbrand
Brinslekran STANGD
Motorvarv OKA
Téandstrombrytare FRAN
Flygfart 92 km/t - 50 knop
Nodlandning VALJ filt
Nodlandning med stoppad motor
Nodlandningsplats ~ VALJ
Flygfart 92 km/t - 50 knop

Vindriktning FASTSTALL
Bedomningslandning UTFOR OM MOJLIGT MOT VINDEN

Pa finalen

Brénslekran FRAN
Téandstrombrytare FRAN
Fastbindningsremmar ATDRAGNA

OBS! Se for ovrigt flyghandboken betriffande olika nodforfarande.

Datum 2002-01-09

Sid 3.1
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322
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Kapitel 3
Nodforfarande

FEL PA MOTORANLAGGNINGEN
Motorstopp vid start
Motorstopp intréaffar da flygplanet dr i rullning pa banan eller under littning:

Dra av gasen

Bromsa

Still tindstrdmbrytarna FRAN (OFF)
OBS! Om motorstopp intriffar i ett sadant ldge pa banan att den aterstaende delen
bedoms som otillrdcklig for att fa flygplanet att stoppa vid max bromsning och terringen
utanfor banan #r sadan att utrullning utanfor banan bedoms innebér stora risker, gor
"ground loop".

Motorstopp efter lattning

Motorstopp intrédffar under forsta delen av stigningen efter ldttning:
Sdnk nosen sa att farten bibehalles.

Ansitt landning rakt fram med endast mindre kursidndringar

for att undvika de storsta hindren.

Sting brinslekranen lidge FRAN (OFF) (minskar brandrisken

om motorn icke startar och tioden medger det).

Still tindstrombrytarna i lige FRAN (OFF).

Huvudstrombrytaren FRAN (OFF).

Motorstorning (onormalt varvtalsfall, motorskakningar etc)

Ovintad minskning av motorvarvtal och/eller skakningar i motorn kan orsakas av
isbildning i forgasaren, brinslebrist, fel bransleluftblandning, detaljfel i brinslesystemet,
tdndningsfel, skdrningstendenser etc.

Eftersom motorn saknar forvarmning av insugningsluften foreligger allvarlig risk for
motorstopp, uppsok om mojligt annan flyghdjd med annan lufttemperatur, klart fran moln
etc.

Hivs icke isbildningen, avbryt flygningen och uppsok snarast limplig landningsplats.

Datum 2002-01-09 Sid 3.2
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3.2.3.2 Trolig orsak: fel bransleluftblandning eller fel i branslesystemet
Kontrollera brinslekranens ldge TILL (ON) och brinslemingden.
Kontrollera att chockereglage ir intryckt.
Kvarstar motorstorning, avbryt flygning och uppsok snarast lamplig landningsplats.

3.2.3.3 Trolig orsak: tdndningsfel
Kontrollera tandstrombrytarnas lige TILL(ON). Da motorn har dubbel tindsystem,
forsoka med ett system i taget och vilj bésta lige.
Kvarstar motorstorningen, avbryt flygningen och uppsok snarast lamplig landningsplats.

3.2.4 Motorstopp under flygning
Under glidflykten mot landningsbar terring vidtag foljande atgarder:
Hall farten 92 km/t - 50 knop.
Kontrollera brinslekranens ldge TILL (ON) och brinslemingden.
Kontrollera tindstrombrytarna TILL (ON).

3.2.5 Aterstartning och ventilation av motor
Anm. Forsok ej aterstarta motorn efter brand.
Om atgéirder under MOTORSTOPP UNDER FLYGNING vidtagits och hojden tillater
det gor foljande.
Hall farten 92 km/h - 50 knop.
Om propellern stannat gor aterstart med startmotor. Det dr osannolikt att forsoka dyka
igang propellern pa grund av att motorn dr vixlad.
Nir propellern roterar skjut gasreglaget helt in for ett 6gonblick for att ventilera motorn.
Stéll sedan gasreglaget i startlidget.

Datum 2002-01-09 Sid 3.3
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FEL PA ELANLAGGNINGEN (giller flygplan med sidan utrustning)

Enstaka komponentbortfall

Sidkringarna dr monterade under instrumentbredan pa hoger sida och ej atkomliga under
flygning.

Sla fran missténkt stromforbrukare.

Totalt stromavbrott

Vid totalt stromavbrott eller om det blivit nédvéndigt att stilla huvudstrombrytaren i lige
FRAN (OFF) ir hela elsystemet ur funktion med undantag av elsystemet som ir
sammankopplad med tindningssystemet over tindstrombrytarna.

Avbryt flygning och landa pa niarmast lampliga flygfilt.

BRAND

Brand i motor pa marken

Om branden ir lokaliserad till férgasaren under startning av motorn:

* Ge full gas.

Om branden inte upphor:

¢ Still brinslekranen i lige FRAN (OFF).

* Stll tindstrémbrytarna i lige FRAN (OFF).

* Utrym flygplanet och forsok slicka branden med  brandslackare.

Motorbrand under flygning

Tvira flygplanet (for att forhindra att lagorna slar mot kabinen).
Stiing brinslekranen, lige FRAN (OFF).

Oka motorvarvet (for att tomma briinsleledningarna).

Vilj nodlandningsfilt.

Hall farten.

Stll tindstrémbrytarna i lige FRAN (OFF) nir motorn stannat.
Huvudstrom FRAN.

Bedomningslandning.

Anm. Forsok inte aterstarta motorn efter brand.

* % K K ¥ K X *

Datum 2002-01-09 Sid 3.4
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3.4.3 Brand i forarrummet

*
*

Sldck branden (handbrandslickare eller kvivning).
Avbryt flygning och landa snarast.

3.5 NODLANDNING
3.5.1 Nodlandning med stoppad motor

*
*k
*k
*

Utvilj nodlandningsplats.

Hall farten 92 km/t - 50 knop.

Sédnd nodmeddelande 121.5.

Utfor normal bedomningslandning - om mojligt mot vinden.

Pa finalen

*

* ¥ X ¥

Stiing briinslekran, lige FRAN (OFF).

Stéll tandstrombrytarna i lige FRAN (OFF).
Huvudstrombrytare FRAN (OFF).

Dra at fastbindningsremmarna.

Landa med lag stjart och ligsta mojliga fart.

35.2 Nodlandning med punkterat dick

*k

3.6

3.6.1

* %

E S

Sitt ner det skadade hjulet sa sent som mojligt och var beredd pa sving
(ground loop) at det punkterade hjulets sida. Vilj bansida mot helt hjul.
Bromsa det oskadade hjulet for att bibehalla kursen.

OFRIVILLIG SPIN

Vid oftrivillig spin anvidndes normala urgangsroder.

Hall skevrodren neutrala.

For fram spaken successivt.

Ge fullt motsatt sidroder tills rotationen upphor.

Aterfor sidroder till neutralliige s& snart rotationen upphdrt.

Ta mjukt upp flygplanet rakt fram.

Om upptagning utfores vid for lag utgangsfart kan ny spinnsituation
upptrada.

SE AVEN MOMENT 3:6:2 MULLER-METODEN

Datum 2002-01-09

Sid 3.5
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3.6.2 Spinnurgang enligt Miillermetoden ( giller dven inverterat spin)

Sliapp styrspaken

Se rakt fram 6ver nosen och faststill rotationsriktningen.

Ge fullt motsatt sidoroder.

Nir rotationen upphor neutralstilles sidrodret samtidigt som
styrspaken fores till neutralt ldge

* Ta mjukt upp flygplanet rakt fram.

* ¥ X ¥

Datum 2002-01-09

Sid 3.6
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KAPITEL 4 NORMALFORFARANDE

INNEHALL
4.1
4.2
4.3
4.4
4.5
4.6
4.7
4.8-9
4.10
4.11
4.12
4.13
4.14
4.15

Datum 2002-01-09

Tillsyn fore flygning

Innan foraren tar plats 1 luftfartyget
Fore start av motor

Startning av motor och varmkorning
Misslyckad startning av motor
Fore utkdrning

Fore start

Start och stigning

Planflykt

Glidflykt och plané

Fore landning

Landning

Avbruten landningsmandver

Pa parkeringsplats

Sid 4.0

30



Kapitel 4
Normalforfarande

4.1 TILLSYN FORE FLYGNING

Nedanstaende avser vigledning for tillsyn fore varje flygning. Utdver angivna punkter bor dven ses
till att inspektionsluckor &r stingda samt att inga yttre skador, onaturliga forslutningar, lackning
eller dylikt finnes. Se kapitel 8 Service och underhall.

Daglig tillsyn
Vintertid se dven punkt 8.
1. Se till att tindstrombrytarna star i lage FRAN (OFF).
Ta bort styrspaklaset (sdkerhetsbiltet).
Stéll branslekranen i lage TILL (ON).
Kontrollera att chockereglage &r intryckt (OFF)
2. Inspektera inféstningarna for skevroder.
3. Inspektera vinster skevroder.
Inspektera vénster vingstotta.

Datum 2002-01-09 Sid 4.1
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Inspektera stjirtpartiet och roder.

Inspektera wireinfistning i stabilisator.
Inspektera inféstningarna for skevroder.
Inspektera hoger skevroder.

Inspektera hoger vingstotta.

Inspektera hoger hjulstédll med broms.

Inspektera vénster hjulstdll med broms.

Inspektera cowling med hinsyn till sprickor infédstningsdetaljer.
Kontrollera spinner och propeller med hinsyn till skador och glapp.
Kontrollera motorn, infidstningsdetaljer och ledningar med hénsyn till glapp,
lickage och nétningsskador.

Drinera brénsle.

Kontrollera att chokereglaget pa varje forgasare ér stiangt och sikrat. (Om
chokereglaget fjarrmandvreras kontrollera funktionen.)

Alternativt om snapspump installerats, kontrollera lasfunktioner.

Under vinterforhallanden se sérskilt till att:

Flygplanet #r fritt fran sno, is och frost.

Fororeningar icke ansamlats i spinnerkapa.

Brinsletankventilationen &r fri fran fororeningar.

Att drinering fran brinslesysstemet utforts.

Innan foraren tar plats i flygplanet

Se till att foljande dokument medfores:
SAMLINGSPARM for fartygshandlingar innehllande:
Nationalitets- och registreringsbevis

Miljovirdighetsbevis, lastningsinstruktion, referensblad for flyghandbok samt

radiotillstand.

Forarcertifikat och flygdagbok.

Resedagbok.

Checklista.

Flyghandbok inklusive eventuella dndringar och supplement.
Se till att:

Max startvikt ej Overskrides (se kapitel 2).
Prestandasédkerhetskraven uppfylls, banlingd etc (se kapitel 5).
Utfor yttre och inre inspektion av flygplanet enligt 4.1.

Datum 2002-01-09

Sid 4.2
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43 FORE STARTNING AV MOTORN

1.

2.
3.
4

N

Justera stolerna till rétt lige.

Justera midje- och ryggbilte till rétt lingd.

Kontrollera bromsfunktionen genom att trycka in bromspedalerna.
Kontrollera att styrorganen ér fria genom fulla roderutslag pa samtliga
roder.

Stall tandstrombrytarna i lige TILL (ON).

Stéll branslekranen i lage TILL (ON).

Kontrollera att briansleméangdmaétarens utslag overensstimmer med
aktuell bransleméngd.

4.4 STARTNING AV MOTOR OCH VARMKORNING

1.
2.

Choke-regl. Drag ut chokereglaget. Alternativt snapspump.

Kontrollera att det r fritt runt flygplan och propeller sa att inget blases

sonder eller kommer till skada nir motorn startas.

Utvixla ordet kontakt, ansitt bromsarna (option) och stéll

tandstrombrytarna pa TILL (ON) innan starthjdlparen rycker igang

motorn med propellern alternativt startmotorn/ magnapullstart.

OBS! Motorn skall ej startas utan att behorig befinner sig pa forarplatsen.
Varmkor motorn till oljetemp. 50 grader C. For in chokereglaget nir

motorn gar rent.

4.5 MISSLYCKAD STARTNING AV MOTOR

1.

MOTORN BEDOMS HA FATT MAGER BLANDNING
Anvind chokereglage (alternativt snapspump).

MOTORN BEDOMS HA FATT FOR RIK BLANDNING
A. Sting chokereglaget. Skjut in gasreglaget (THROTTLE) ca 2 cm.
Gor ett nytt start forsok.

B. Still tindstrombrytaren i ldge FRAN (OFF) (kupé). Skjut in
gasreglaget (THROTTLE) helt. Dra propellern bakldanges ca 10 varv.
Aterfor gasreglaget till startlige. Gor fornyat startforsok.

Datum 2002-01-09 Sid 4.3
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4.6  FORE UTKORNING

1.

4.7

> w

Still in hojdmétaren pa QFE eller QNH, beroende pa vilket som tillimpas och

Anm. Hojdmiitaren skall visa filtets hojd over havet nir QNH ér instilld och

0 fot nir aktuell QFE ir installd.
Sla till och kontrollera radioutrustningen.
Kor langsamt vid taxning, sérskilt pa vintern och anvind laga varv.

FORE START

Skjut sakta fram gasreglaget tills 3000 RPM erhalles.

Utfor instrumentkontroll och kontrollera tindfunktionen med max 300RPM
varvminskning.

Kontrollera att motorn ger avsedd effekt och gar rent med chokereglaget intryckt
(avstdngt).

Kontrollera att samtliga flyg- och motorinstrument visar normala vérden.
Minska motorns varvtal till 1400 RPM.

Kontrollera att styrorganen dr fria genom att ge fulla roderutslag, samtidigt som
rodren iakttages.

Kontrollera att sidkerhetsbiltet dr last och atdraget.

4.8-9 START OCH STIGNING

1. Kontrollera kompassen sa att den 6verensstimmer med banans lingdriktning.

2. Mjukt gaspadrag under acceleration tills max varv erhalles.

3. Normal ldttningsfart dr 54 km/h - 30 knop.

4 Efter ldttning plana ut nagot och accelerera till 92 km/h - 50 knop. Reducera
dérefter motorvarvet till 5000 RPM.
OBS! Stigning utfores med banfarten 92 km/h - 50 knop om hinder finns i
startriktning.

Datum 2002-01-09 Sid 4.4
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4.10 PLANFLYKT
1. Stéll in motorvarvet efter onskade prestanda. Se kapitel 5. Normal
marscheffekt, 65% av max.effekten erhalles vid 4500 RPM beroende pa
flyghojd.

Anm. Marschfarten bestims av bl a effektuttag, flyghojd, temperatur
och flygvikt. Maximumeffekten bor endast uttagas vid start, under
forsta delen av den efterfoljande stigningen. Okat effektuttag medfor
kraftig stegring av brinsleforbrukningen och dirmed en motsvarande
minskning av aktionstiden.

2. Kontrollera da och da att motorinstrumenten visar normalvirden.

4.11 GLIDFLYKT OCH PLANE
1. Normalt motorvarv dr 2000 RPM, dvs belastad propeller.
2. Léngsta glidstréicka erhalles vid 92 km/h (50 knop).

4.12 FORE LANDNING
Se bild nedan.
Datum 2002-01-09 Sid 4.5
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4.13 LANDNING
1. Bibehall minimum 2000 RPM och lat icke farten understiga 92 km/h, 50 knop,
forrdn efter sista svidngen in pa finalen.
2. Final
Utfores med belastad motor fram till sidttningspunkten innanfor banans troskel.

3. Bromsa endast vid behov.

4.14 AVBRUTEN LANDNINGSMANOVER
1. Mjukt gaspadrag.

4.15 PA PARKERINGSPLATS

Lat motorn ga med ca 1400 RPM.

Sla fran elférbrukare och radio.

Stéll tandstrombrytarna i lige FRAN (OFF).
Still brinslekranen i lige FRAN (OFF).

Fyll i resedagbok.

Las roder .

Anbringa bromsklotsar.

Fortoj flygplanet .

Sitt pa pitotrorskapellet.

A e A o

Anm. Anmil landning, avsluta fairdplan om detta ej gjorts pa radio.

Datum 2002-01-09 Sid 4.6
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PRESTANDA
INNEHALL
5.1 Inledning

5.2 Karakteristiska farter
5.2.1 Start och stigning

5.2.2 Planflykt och glidflykt
5.2.3 Landning

5.2.4 Stallfart

5.3  Startvikt
5.3.1 Erforderlig banldngd
5.3.2 Tillaggskorrektioner

5.4 Landning
5.4.1 Erforderlig banldngd
5.4.2 Tillaggskorrektioner

Datum 2002-01-09

Sid 5.0
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5.1 INLEDNING
Om inte annat anges &r farterna i denna bok indikerade farter (IAS).

Prestandauppgifterna giller for luftfartyget normalt utrustat for strickflygning, lastat till max
tillaten flygvikt och enligt betingelserna for standardatmosfir vid havsytans niva. Luftfartyg med

avvikande utrustning kan fa andra prestanda.

Uppgifterna avseende brinsleforbrukning, planflyktsfarter och riackvidder giller vid normalt

handhavande av motor, standardatmosfir och vindstilla.

5.2 KARAKTERISTISKA FARTER

Forutsattningar: Max flygvikt.

5.2.1 Start och stigning
Fart for bista stigvinkel (VX) 74 km/h - 40 knop
Fart for bista stighastighet (VY) 130km/h - 70 knop
Rekommenderad normal stigfart 130 km/h - 70 knop
Littningsfart 56 km/h - 30 knop

5.2.2 Planflykt och stigning

Max tillaten fart (VNE) 204 km/h - 110 knop
Max marschfart (VNO) 167 km/h - 90 knop
Max manoverfart (VA) 125 km/h - 68 knop
Fart basta glidtal 92 km/h - 50 knop
Stall 61 km/h - 33 knop

5.2.3 Landning

Rekommenderad fart vid plané 92 km/h - 50 knop

Datum 2002-01-09

Sid 5.1
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5.2.4 Stallfart
Forutsattningar: Max flygvikt 450 kg.

5.3

Stall utan motor

Varvtal

1400 rpm.
Stallfart

Stall med motor

Varvtal
3000 rpm.

Stallfart

STARTVIKT
Flygplanets vikt vid start far aldrig dverstiga max tillaten flygvikt enligt kapitel 2.

Kapitel 5

Prestanda
Bankningsvinkel
0 grader 30 grader
km/h  knop km/h  knop
61 33 65 35
Bankningsvinkel
0 grader 30 grader
km/h  knop km/h  knop
48 26 59 32

Dessutom giller att flygplanets startvikt inte far overstiga:

1. Den vikt, som den for start anvinda banan tillater.
2. Den vikt, som det hogsta terrdnghindret lings

fardlinjen tillater minus vikten av forbrukat brénsle fran startplatsen till hindret.
3. Den vikt, som den for landning tilltdnkta banan tillater plus vikten av forbrukat

brinsle fran start- till landningsflygplats.

Datum 2002-01-09

Sid 5
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5.3.1 Erforderlig banlidngd, 2 personer (max vikt)

Erforderlig banlingd = uppmiitt startstracka till 50 fot = 90 meter
Rullstrackan &r darvid 40 meter. Underlag: torr asfalt.

5.3.2 Tillaggskorrektioner

1. Hogre temp in stand. temp ~ Oka erforderlig banlingd med 1% for varje
grad C over standardtemp.
2 Ho6jd 6ver havsytans niva Oka erforderlig bankingd med 20% for varje

1000 fot som filtet befinner sig 6ver
havsytans niva.

3. Banlutning Oka erforderlig banlingd med 5% per %
motlut. Max motlut 2%.

4. Ytbeskaffenhet (4.2 - 4.5. OBS! Risk for rundslagning)

4.1 Torr kortklippt grédsyta Oka erforderlig banlingd med 10%.

4.2 Vat, mjuk med langt gris Oka erforderlig banlingd med 50% eller mer.

4.3  Vatten eller snoslask Oka erforderlig banlingd med 15% per cm
djup. Max djup 5 cm.

4.4 Tung (kram) sno Oka erforderlig banlingd med 10%

4.5  Pudersno Oka erforderlig banlingd med 5% per cm
djup.

54  LANDNING

5.4.1 Erforderlig banlingd
Landstricka fran 50 fot, flyghdjd = 220 meter.
Erforderlig banlingd = uppmiitt landstricka fran 50 fot multiplicerad med 1,43. Erforderlig
banlingd vid max landningsvikt, 0-vind, standard temp., vid havsytans niva pa hardgjord
bana blir da:

220 x 1,43 = 315 meter.

Datum 2002-01-09 Sid 5.3
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5.4.2 Tillaggskorrektion

Oka eller minska erforderlig banlingd med 8% av varje % med eller motlut.

OBS! Landningsstrickan kan bli avsevirt lingre om banan &r tickt med is.
Vindkorrelation 1% minskad banlingd per knop motvind.
4% okad banlidngd per knop medvind.

Datum 2002-01-09

Sid 5.4
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KAPITEL 6 VIKT OCH BALANS/LASTNINGSINSTRUKTION

INNEHALL

6.1 Lastningsforeskrifter
6.2 Lastningsinstruktion
6.3 Vigning

6.4 Momentarmar

Datum 2002-01-09

Sid 6.0
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6.1 VIKT OCH BALANS
Lastningsforeskrifter
Foraren skall fore varje flygning bland annat tillse:
att luftfartygets hogsta tillatna flygvikt inte overskrides
att luftfartygets tyngdpunkt under flygning inte kommer att forflyttas utanfor tillatet
tyngdpunktsomrade.
Kontroll att flygvikt och tyngdpunkt skall ske med hjilp av lastningsinstruktion
eller av nedanstaende lastbesked och lastningsdiagram.
6.2 LASTNINGSINSTRUKTION
Da tillatna max.vikter och tyngdpunktsgrinser dr beroende av utrustning och
anvindningssitt dr det viktigt att rétt lastningsinstruktion anvénds.
6.3 VAGNING
Referensplan: Brandskott
Horisontell referens: Stabilisator ldngs och tvirs (0 grader).
6.4 MOMENTARMAR
O
1. Brandskott momentarm =0 cm
2. Huvudhjul -"- =52 cm
3. Sporrhjul -~ =460 cm
4. Brinsle - =120,0 cm
5. Pilot/passagerare - =102,0 cm
6. Bagage - =125.0cm
Tyngpunkts omrade: Framre grins Bakre griins
+82 cm +102 cm
Datum 2002-01-09 Sid 6.1
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KAPITEL 7 BESKRIVNING AV LUFTFARTYG OCH SYSTEM
INNEHALL

7.1  Allmén beskrivning av luftfartyget

7.2 Skrov och styrorgan

7.2.1 Flygkropp

7.2.2 Vinge och skevroder

7.2.3 Stabilisator och hojdroder

7.2.4 Sidroder

7.2.5 Landstall

7.3 Motorinstallation
7.3.1 Motorreglage

7.4  Brinslesystem
7.5 Radioutrustning
7.6  Elsystem

7.7  Instrumentpanel

Datum 2002-01-09 Sid 7.0
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7.2

7.2.1

7.2.2

Kapitel 7
Beskrivning av luftfartyg och system

ALLMAN BESKRIVNING AV FLYGPLANET

Dukkliddd, 2-sitsigt monoplan utrustad med 4-taktsmotor. Flygplanet dr hogvingat och
forsedd med huvudstéll och sporrhjul.
All dukkliddnad dr Ceconite/Stits.

SKROV OCH STYRORGAN

Flygkroppen ér tillverkad i svetsad rorkonstruktion, rorkvalitet 4130 och handelsstal.
Brandskottsutforande i rostfritt stal med kroppssidor i duralplat, utférande enligt FAR 23
1191-93.

I 6vrigt dr kroppen klddd med Ceconite/Stits och malad enlig normal flygstandard.
Stabilisator och roder dr uppbyggda i svetsad rorkonstruktion, 4130. och klidd med
Ceconite/Stits och malad i normal flygstandard.

Landstall ir tillverkad 1 svetsad rorkonstruktion, rorkvalitet 4130. Landstéllsben ar
dukklidda med Ceconite/Stits och malad i normal flygstandard. Landstéllet dr avfjadrad
med gummiamortisorer.

Hjul pa platfilgar ((med mekaniska bromsar eller aluminiumfilgar med
skivbromsar(option).

Motorinklddnad tillverkad av glasfiberarmerad epoxiplast.

Styrbart sporrhjul avfjidrat med bladfjader.

Styrsystemet #dr uppbyggt i dubbelkommando med en kombination av stdtstangs- och wire
overforing till skevroder och hojdroder. Sidoroder med wiredverforing. Hjulbromsar
mandvreras med fotbromsar som bromsar eller laser bada hjulen (option).
Sporrhjulsstyrningen mandvreras med sidoroderwires.

Vingar med skevroder.

Vingarna dr uppbyggda med tva stycken extruderade vingbalkar av dural 6061 T6.
Forstyvning mellan vingbalkar av extruderat 4-kant ror av dural 6061 T6. Spryglar av L-
profiler i dural 6061 T6 och nosinklddnad av glasfibervivarmerad epoxiplast eller
aluminium.

Datum 2002-01-09 Sid 7.1
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Skevroder utford i duralplat med ytbeklddnad av ceconiteduk. Skevrodren upphidngda i gangjarn i
vingens 6verkant. Vingarna dukklddda med Ceconite/Stits och malats i normal flygstandard.
Vingstottor utforda i svetsad rorkonstruktion, material 4130.

Skevroder monterade med 3 graders minusvinkel. Ovriga roder styrs med wire.

Profil

Spannvidd

Total yta

V-form vinge
Anfallsvinkel rot och spets
AMK vinge

Vingbelastning vid max flygvikt

CLARC 'Y (modifierad)
9,55 m

14 m2

4 grader

2 grader.

147,3 cm

450 kg = 32 kg/m2

Skevroderutslag upp 15 grad., ned 15 grad., tolerans +-3 grader
Kan differensieras till 20 grader upp och 10 grader ned.

7.2.3  Stabilisator och hojdroder
Yta stabilisator
Yta hojdroder
Spinnvidd stabilisator

152,3 dm2
108,9 dm2
2,78 m

Hojdroderutslag upp 35 grad, ned 20 grad, tolerans +-5 grader

7.2.4 Sidroder och fena
Yta fena
Yta sidroder
Sidroderutslag

7.2.5 Landstill

46,3 dm2

40,0 dm2

V 35 grad, H 35 grad,
tolerans -5 grad.

Ringtryck: huvudhjul 1,5 kg, sporrhjul 2,0 kg.

Datum 2002-01-09
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7.3

7.3.1

7.4

7.5

Kapitel 7
Beskrivning av luftfartyg och system

MOTORINSTALLATION

Rotax 912 UL, vitska/luftkyld.

4 cylindrig fyrtaktsmotor.

2 st flottorforgasare forsedda med chokereglage.
Téndsystem: Dubbelt tindsystem med CDI- tdndning.
Startsystem: Startmotor.

Motorreglage

Gasreglaget (THROTTLE) ger tomgang i utdraget lige och full gas (OPEN) i inskjutet
lige.

Téandningskontakter monterade pa instrumentbréda.

BRANSLESYSTEM

1 st brinsletank pa 41 liter &r monterade i vardera vinge. Total kapacitet 82 liter.
Brinsleledningen gar via utjamnigskirl som dr brinslesystemets ldgsta punkt monterad bak
vinstra stol, brianslekran monterad pa instrumentpanelen till en genomforing i brandskottet
och till ett brinslefilter.

Fran filtret transporteras brénslet via en mekanisk driven brianslepump till forgasaren.

RADIOUTRUSTNING

Nir radioutrustning monteras skall standardtindstift utbytas till avstorda (RESISTOR
spark plug) samt avstorda tdndkablar monteras.

Motorfabrikantens R.F.I suppression kit rekommenderas.

Antennen monteras pa bakkroppen och forses med jordplan.

Allt radiomontage installeras via sdkring och huvudstrombrytare.

Radio
Typgodkind utrustning.

Datum 2002-01-09 Sid 7.3
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7.6  ELSYSTEM
Rotax 912 UL motor &r utrustad med generator pa motoraxeln, 13,5 - 14,2V /250 W.

7.7  INSTRUMENTPANEL
Flyginstrumenten #r monterade i panelen framfor foraren. Fartmitaren far totaltryck fran
pitotrér monterad pa vinster vinge.
Statiskt tryck erhalles fran statiskt uttag beldgen pa hoger vinge.

Flyginstrument 1. Hastighetsmitare (Typgodkind for operation i
kontrollerat luftrum).
1. Fartmitare
2. Hojdmaitare (Typgodkind for operation i kontrollerat luftrum)
3. Kompass
4. Variometer
5. Kula
6.Radio
7. Transponder m/hdjdrapport.
8. Intercom
1 + 2 Underhall och tillsyn lika Normalklassade flygplan nir flygplanet
opererar i kontrollerade luftrum.

Motorinstrument
1. Varvrdknare
2. CHT
3. Oljetemp
4. Oljetryck

=0 ® oW

Datum 2002-01-09 Sid 7.4
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KAPITEL 8 SERVICE OCH UNDERHALL

INNEHALL
8.1
8.2
8.3
8.4
8.5
8.6
8.6.1
8.6.2
8.6.3
8.6.4
8.7
8.7.1
8.7.2
8.7.3
8.7.4

Datum 2002-01-09

Allmént
Tillverkningsuppgifter
Luftfartygsunderhall
Reparation
Periodisk tillsyn
Dagligt underhall
Propeller

Olja

Brinsle

Batteri

Rengoring
Motorrum

Yttre rengOring
Frontruta

Smorjning

Sid 8.0
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8.1

8.2

8.3

8.4

8.5

Kapitel 8

Service och underhéll

ALLMANT

Kapitlet ger allmdnna riktlinjer for handhavande, service och underhallsatgérder av
betydelse att kédnna till.

Motorflygforbundet KSAK distribuerar till varje flygplansigare TMU-0
(luftvirdighetsanvisningar). De innehaller pabjudna atgirder betingade av flygsidkerhetsskal
och de skall utforas inom viss angiven tid. Motorflygforbundet KSAK och EAA’s tekniska
organisation distribuerar utver detta anvisningar betriffande underhall. Aven de innehéller
pabjudna atgdrder som skall utforas av flygsdkerhetsskél.

TILLVERKNINGSUPPGIFTER
Luftfartygets tillverkningsnummer framgar av en skylt som finns monterad.

LUFTFARTYGSUNDERHALL

Tillsynslista for dessa tillsyner finns upprittade, se kapitel 9. Aven om luftfartyget har lgt
timuttag skall minst en 100-tim tillsyn utforas per ar (se BCL D 3.2).

Betriffande luftfartygets foreskrifter géllande underhall av luftfartyg se BCL M 5.4 och
BCL M 3.2.

Periodisk tillsyn och normalt underhall far utforas av byggare av ultralitta flygplan samt
dgare av ultralitta flygplan.

REPARATION
Storre reparationer eller underhallsatgérder utfores enligt anvisningar fran
Motorflygforbundet KSAK

PERIODISK TILLSYN

En periodisk tillsyn (100 timmars) skall vara utford under varje luftvirdighetsperiod.
Periodisk tillsyn skall utforas i 100-tim intervall. Underhallet skall dokumenteras i teknisk
journal och resedagbok.

Underhallsprotokoll finns i kapitel 9 i denna handbok.

Datum 2002-01-09 Sid 8.1
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8.6.1

8.6.2

8.6.3

Kapitel 8
Service och underhall

DAGLIGT UNDERHALL

Propeller

Propellernav, spinnern och dess féstplatta kontrolleras ofta med avseende pa
sprickbildningar. Fore varje flygning skall propellern kontrolleras. Uppticks stenskott,
repor eller korrosion skall dett omedelbart atgéirdas. Vid mérken efter stenskott och repor
kan stora lokala pakédnningar uppsta som resulterar i sprickbildning eller i allvarliga fall
bladbrott. Till skydd mot korrosion bor propellern rengéras och vaxas med jamna
mellanrum.

Olja
Ref. Rotax 912 UL operating handbook.

Brinsle

Tankning

lakttag gillande sidkerhetsforeskrifter vid handhavandet av flygbrinsle.
Brinsletyp: min RON 95 PREMIUM, max 100LL.

Ref. Rotax 912 UL operating handbook..

Drinering
Brinslesystemet skall dagligen drineras fore forsta flygning samt fore varje tankning, sa att
vatten och andra fororeningar avligsnas ur systemet.
Driénering ska ske pa foljande sitt:
a) Oppna brinslekranen.
b) Placera ett uppsamlingskirl under utjimingskérlet.
c) Oppna drinering och 14t brinsle rinna ut till dess
inga avsittningar dr synliga.
d) Stidng drédneringen. Kontrollera brénslets renhet och
fiarg. Tom behallaren.
e) Kontrollera att drineringen tétar.

OBS!Stor brandrisk foreligger om motorn startas innan eventuellt
drineringsbrinsle pa marken hunnit avdunsta.

Datum 2002-01-09 Sid 8.2
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8.6.4 Batteri

Kapitel 8
Service och underhall

Kontrolleras i samband med periodiska tillsyner.

8.7  RENGORING

8.7.1 Motorrum
1.
2.

4.

Placera ett lampligt uppsamlingskirl under motorn.

Ta bort motorinklddnaden, spruta eller borsta motorn med nagon
fettlosande vitska. Kraftigt nersmutsasde partier maste borstas rena.

Efter fem a tio minuter skoljs motorn ren med ytterligare fettlosande medel
och far torka.

OBS! Starta inte motorn forrian den torkat.

Smorj overforingar, lagringar etc.

8.7.2 Yttre rengoring
Tack over omtaliga delar sdasom t ex pitotror och luftintag.

Nk LD~

8.7.3 Frontruta

Spola bort 16s smuts med vatten.

Tvitta med mild tvallosning. Anvind mjuk trasa, svamp eller mjuk borste.
Lat 16sningen sitta lingre pa fororeningar fran avgasroret.

Olja och fett tvittas bort med exempelvis dilutin.

Skolj med rent vatten.

Torka torrt med samskskinn.

Vaxa med vanligt bilvax.

Material polykarbonat.

1.

Datum 2002-01-09

Tvitta med rent vatten.

OBS! Syntetiska tvittmedel forstor genomsiktligheten pa kort tid.
Hardare smuts tvittas bort med tvallgsning i varmt vatten eller speciellt
rengoringsmedel. Tvitta med mjuk trasa eller svamp och med rakt fram-
och tillbakagaende rorelser. Skrubba inte!

Sid 8.3
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8.7.4 Smorjning

Kapitel 8
Service och underhall

Tvitta bort olja och fett med dilutin.

Varning! Anvind inte bensin, sprit, bensen, koltetraklorid, thinner,
aceton, fonsterspray eller syntetiska tvittmedel (Surf, Ariel eller
dylikt).

Pa ren ruta laggs ett tunt lager polervax. Polera latt

med en mjuk trasa, rakt fram och tillbaka.

En markerad repa kan putsas bort med juvelerarpolish.

Avsluta med vaxning.

For att minska slitage och diarmed f6ljande underhallskostnader skall luftfartyget smorjas
regelbundet enligt anvisningarna i tillsynslistan, kapitel 9, Supplement.

Datum 2002-01-09
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KAPITEL 9 SUPPLEMENT

INNEHALL

9.1 Allmént

9.2 Tillsynslista
9.2.1 Tillsyn motor
9.2.2 Tillsyn flygplan
9.2.3 Optioner

9.3 Flottorer

Datum 2002-01-09

Sid 9.0
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9.1 ALLMANT

Detta kapitel innehaller utgivna godkinda beskrivningar, begrinsningar i forekommande fall
nodatgiarder som giller nér i luftfartyget installerats sdrskild utrustning som inte ingar i
standardutrustat luftfartyg.

9.2  TILLSYNSLISTA
Tillsyn varje 100-tim. Se bilaga 1.

9.2.1 Tillsyn motor
Ref. Rotax 912 UL operating handbook. Se bilaga 2.

Datum 2002-01-09 Sid 9.1
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9.2.3 Optioner
Extra utrustning godkind i typintyg och dr monteringsbart i man av faststélld grundtomvikt.

1.Hydralhjulbromsar med ledningar. vikt 6,4 kg. moment =52 cm
2.Spinner

3.Strobe ljus och kablage vikt 1,0 kg. moment =180 cm
4.Hjulkapor vikt 5,5 kg. moment = 52 cm

5.Comm.radio
6.Nav/comm.radio m/ VOR indikator
7. Transponder
8.GPS

9.ELT

10.Skidor
11.Flottorer
12.Hatthylla

13.Golv lastutrymme
14.HSI

15.Vertikal kompass

Datum 2002-01-09 Sid 9.2



KAPITEL 10 SAKERHETSTIPS

INNEHALL
10.1 Allmiint

Datum 2002-01-09

Kapitel 10
Sékerhetstips
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10.1 ALLMANT

1. Forare skall fore flygning ta del av information som ldmnas i Notam, AIC och
MFL.

2. Forsok att trimma luftfartyget for start, sa att det littar fran marken efter en
obetydlig mjuk dragning i hojdspaken. Lamplig fart dr 54 km/h, 34 knop, under
normala forhallanden. Forsok till for tidig ldttning innebér att luftfartyget far
snabbt forsamrade flygegenskaper vid eventuellt motorstopp.

3. En sidkring som 16sts ut kan enbart bytas pa marken.

4, Kontrollera att radioapparater &r franslagna innan motorn startas.

5. Blixtljus sk strobe lights skall slidckas vid taxning i nirheten av andra flygplan och
vid flygning i dis, emedan ljuset da kan ge forvillande synintryck.

Datum 2002-01-09 Sid 10.1
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KAPITEL 11 Bilagor

INNEHALL

100 timmars tillsynslista Skrov och vingar'
100 timmars tillsynslista Motor

Gangtid komponenter

Daglig tillsynslista

Checklista EuroCub Mk.IV 912 UL

ol A e

" Datum 2002-01-09

Kapitel 11
Bilagor
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